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Okruzni kfizovatky

Okruzni kfizovatky jsou znamé stejné dlouho jako automobily. Svuj puvod maiji ve
velkych dopravnich okruzich, které byly stavény ve Francii uz zaCatkem 19. stoleti.
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Zaroven s rozmachem okruznich kfizovatek dochazi v CR k narudstu cyklistické
dopravy a problematika vhodného zplsobu vedeni cyklisti okruznimi kfizovatky
se tak stava velmi aktualni.




f{;.?‘-’ }
L DH/? seminaf ROCY, 16.12.2010

Bezpecnost cyklistl

NedostateCna bezpecCnost je jednou z hlavnich pfiCin, pro€ mnoho lidi nepouziva
jizdni kolo jako dopravniho prostfedku (Bonham a Clement 2005; McClintock a Cleary
1996).

Cyklisté jsou vystaveni vice kolizim nez motorové vozidla a to diky tomu, ze
jezdi po prave strané jizdniho pruhu, kde jsou nachyini jesté k dalsim kolizim
s vozidly jedoucimi vedle nich.

Kolizni body

Okruzni kfizovatkou mohou byt cyklisté vedeni bud jako chodci (a to bud

s prednosti v jizdé na prejezdech — napr. v Dansku Ci Holansku, nebo bez
prednosti na prejezdech) nebo jako motorova vozidla (popfipadé
mimouroviove). Kolizni body tedy zavisi na zpusobu vedeni cyklistu. V pfipadé
vedeni cyklistu spole¢né s chodci je nutné uvazovat moznost vzniku koliznich
situaci také mezi chodci a cyklisty.
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KOLIZNi BODY

Cyklista Jeds jake Cyklista jede jako

o Konflikty shodné s  Jizdni kolo vozidio chodec
motorovymi vozidly ] , Konflikty shodné s o
S _ Motorové vozidlo O motorovymi vozidly <— Jizdni kolo
Unllgat[n konflikty <> Chodec Motorové vozidlo
cyklistu Unikatni konflikty
cyklisti “=% Chodec

Dominujici skupinou nehod cyklistl na okruznich kfizovatkach jsou nehody mezi
cyklistou na okruznim pasu a vozidlem vjizdéjicim do okruzni kfizovatky (Alott and

Lomax 1991, Harper and Dunn, 2003).
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Zpusob vedeni cyklisti okruzni krizovatkou

S ohledem na vedeni cyklistické dopravy a zpUsob prednosti v jizdé mizeme
okruzni kfizovatky rozc¢lenit nasledujicim zpusobem:

rkfiZovatka se smiSenym provozem cyklistl a motorové dopravy (bez jizdnich
pruht pro cyklisty)

skfizovatky s jizdnim pruhem pro cyklisty jako soucast okruzniho pasu, od
pruhu pro vozidla muze byt oddélen uzkym ,prouzkem®

»kfizovatka se samostatné vedenou cyklostezkou vné okruzniho pasu
s prednosti v jizdé cyklistu

skfizovatka se samostatné vedenou cyklostezkou vné okruzniho pasu
bez prednosti v jizdé cyklistu

Existuji jesté dvé dalsi alternativy: mimourovhové vedeni cyklistd (tunel, most) a
vedeni cyklistlu stejné jako chodcu (tzn. sesednuti z kola).
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Letovice — mimourovriové prevedeni cyklistl pod silnici I. tfidy
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Okruzni krizovatky se smiSenou dopravou

Cyklisté i motoristé ke své jizdé pouzivaji okruzni pas, kde neni vyznacen jizdni
pruh pro cyklisty. Kfizovatka se smiSenou dopravou ma malé mnozstvi
konfliktnich bodu - pokud vozidla chtéji odbocit, méla by zlstavat za cyklistou.

O limitnich hodnotach intenzit dopravy z pohledu bezpecénosti provozu toho neni
prilis znamo. Cyklisticka doprava ovlivhuje kapacitu okruzni kfizovatky se
smiSenym provozem diky tomu, Ze ¢ast motoristl je nuceno jet za cyklistou.

Z pohledu plynulosti cyklistické dopravy na okruzni kfizovatce je vyhodnéjSi
umoznit cyklistum profitovat ze stejného prava prednosti jako maji motoristé.

ZkusSenosti ukazuiji, ze se cyklisté na téchto kfizovatkach neciti vzdy ,uvolnéné®.
| pfes nizké rychlosti se citi byt ohrozeni vozidly (stisnéné rozmeéry). Nejistota, zda
motoristé daji Ci nedaji cyklistovi prednost, pfispiva ke snizeni pocitu bezpedi.



O

seminair ROCY, 16.12.2010

V pfipadé vedeni cyklistl v jizdnich pruzich pro cyklisty ¢i cyklostezkach v usecich

pred okruzni kfizovatkou je doporu€eno svést cyklisty do spolecného jizdniho pruhu
s vozidly cca 20-30m pred okruzni kfizovatkou
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Okruzni krizovatky s jizdnim pruhem pro cyklisty na okruznim pasu

Cyklisté zde maji prednost pred vozidly prijizdéjicimi do kfizovatky. Vozidla
opoustgjici kfizovatku musi dat prednost v jizdé cyklistim jedoucim okruzni
kfizovatkou. Cyklisté mohou predjizdét zprava motorova vozidla, ktera se chystaji
opustit kfizovatku, coZz muze zpUsobovat bezpeénostni problémy, zejména

v pfipadé nakladnich vozidel (dik Spatné viditelnosti cyklisty).

Limitni hodnota intenzity, pro kterou je toto feSeni z pohledu bezpecCnosti mozne,
cini priblizné 8 000 voz/24 hodin (maximalné). Dle dopravné-bezpecénostnich
vyzkumu se na kfizovatkach s intenzitami motorové dopravy mezi 8 — 12 000
voz/24 hodin zvySuje pocCet nehod spojenych s konflikty diky nedani prednosti. Diky
jizdnimu pruhu pro cyklisty je okruzni pas SirSi, coZ umoznuje nezadouci rychlejsi
od jizdniho pruhu pro automobily fyzicky separovat. Toto oddéleni je realizovano
uzkym zvySenym obrubnikem (Sifka 0,50 — 1,00m). Doporucuje se realizace tohoto
oddéleni i na vjezdech a vyjezdech kfizovatky. Tento obrubnik by mél byt za vSech
podminek dobre viditelny a rozpoznatelny.
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Okruzni kiizovatka se samostatné vedenou cyklostezkou vné okruzniho
pasu s prednosti v jizdé cyklistu

Na tomto typu kfizovatky jsou cyklisté vedeni soustfedné vné okruzniho pasu po
samostatné cyklostezce. Tato obvodova stezka je povazovana za integralni
soucast okruzni kiizovatky a cyklisté po ni jedouci maji stejné pravo prednosti
Vv jizdé jako vozidla jedouci po okruznim pasu. Odsazeni cyklostezky od
okruzniho pasu pfi pfejezdu krizovatkovych vétvi by mélo byt pomeérné male,
nebot v pripade vyjezdu z okruzni kfizovatka je toto misto citlivé ke vzniku
dopravnich nehod. Tato oblast je dulezita také v pfipadé vjezdu do kfizovatky:
vozidlo nejprve musi dat pfednost cyklistim a pak jesté vozidlim na okruznim
pasu. Doporucena velikost této oblasti (odsazeni cyklostezky) je okolo 5 m. Na
téchto kfizovatkach jezdi cyklisté po cyklostezce pouze jednim smérem (proti
sméru hodinovych rucicek).
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Okruzni kiizovatka se samostatné vedenou cyklostezkou vné okruzniho
pasu bez prednosti v jizdé cyklista

V navrhovych parametrech jsou tyto kfizovatky témér shodné s predchozim typem
prejezdy cyklostezky pres vétve okruzni krfizovatky vedou kolmo k témto vétvim a
cyklostezka nasledné nepokracuje ve tvaru soustfedné vysecCe, nybrz ma opacneée
zakFiveni nez okruzni pas (viz obr) - timto zpusobem je cyklistim maximalné
zdUraznéna povinnost dat prednost v jizdé. Odsazeni pfejezdu od okruzniho pasu
ma doporuc¢enou hodnotu 5 m.

Na tomto typu kfizovatky je mozné, aby cyklisté vyuzivali cyklostezku v obou
smérech. Touto volnosti pohybu je ponékud kompenzovan negativni efekt na
komfort a pfimost. Toto oboustranné vedeni cyklistll nezpusobuje na pfejezdech
zadné vyznamné problémy.
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V zavislosti na funkéni skupiné pozemni komunikace se na okruzni kfizovatce dle
CROW (1996) aplikuji nasledujici navrhové principy:

Paterni, prijezdni cyklotrasy na méstské a regionalni arovni (through
cycle-route)

»Preference vystavby samostatné cyklostezky okolo okruzni kfizovatky, jizdni
pruh pro cyklisty jako soucast okruzniho pasu je vhodny pouze ve vyjimecnych
pfipadech a to pouze v pfipadech, kdy intenzity motorové dopravy nepresahuji
10 000 voz/24 hodin a na prijezdech ke kfizovatce nejsou vybudovany stezky
pro cyklisty.

»Cyklisté maji vzdy prednost v jizdé
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Distribuéni a pripojovaci trasy cyklistické dopravy

»Pokud je intenzita motorovych vozidel vyssi jak 10 000 voz/24 hodin, pak se
realizuje vystavba samostatné cyklostezky okolo okruzni kfizovatky

»Jizdni pruh pro cyklisty jako soucast okruzniho pasu je vhodny v pfipadech, kdy
intenzity motorové dopravy nepresahuji 10 000 voz/24 hodin a na pfijezdech ke
kfizovatce nejsou vybudovany stezky pro cyklisty

»Cyklisté jsou okruzni kfiZzovatkou vedeni spoleCné s motorovou dopravou, pokud
je intenzita motorovych vozidel mensi jak 8 000 vozidel/24 hod.

»\/ extravilanu nemaji cyklisté pravo prednosti v jizdé
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Problematika vnimani rizika cyklistou pfi prujezdu okruzni krizovatkou

Vnimani rizika je dllezitym faktorem ovliviiujicim dopravni chovani. Uroven
vhimaného rizika ovlivauje volbu dopravniho prostfedku v pfipadé, ze si Clovék
muze zvolit druh dopravy (Noland, 1995). Pokud se pouZiti jizdniho kola jevi jako
prilis nebezpectné, zvoli si u€astnik silnicniho provozu jiny zplsob dopravy Ci
dokonce radéji nikam nejede. To muze vést k poklesu poctu kolizi mezi vozidly a
cyklisty, avSak kdyz pouzijeme vice integrovany pfistup (Racioppi a kol., 2004) tak je
zfejme, ze negativni vliv na verejné zdravi diky menSimu pouzivani jizdnich kol
prevazi pozitivni vliv mensiho poCtu dopravnim nehod.

Vysledky danské studie (voller, Hels, 2008) ukazuji, ze vnimani rizika je ovlivnéno
kombinaci faktorll souvisejicich se samotnym cyklistou (vék a pohlavi),
cyklistickymi navrhovym prvky (zpusob vedeni cyklistické dopravy, respektive
oddéleni dopravy) a intenzitami dopravy + dopliujicimi faktory (osvétleni, typ
povrchu atd.).

Vysledky studie ukazaly, ze okruzni kfizovatky s navrhovymi prvky pro
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Nedostatky v nehodovych statistikach

Problematika nenahlasenych dopravnich nehod, zejména pokud je cyklista
jedinym ucastnikem nehody, pfinasi problémy pfi poznani skute¢ného stavu. Dle
Helse a Bekkevolda (2007) je takovychto nehod hlaseno pouhych 3 %. Dle
stejnych autorul pfiblizné 75 % nehod cyklistd uvedenych v nemocnicnich
zaznamech neni uvedeno v policejnich zaznamech. Danska studie (Bach, 2004)
uvadi, ze dopravni nehody cyklistl jsou tou nejvice nezaznamenavanou skupinou
nehod — pouze 5 % skute€ného poctu nehod je zaznamenano v policejnich
statistikach.
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Vliv intenzit cyklistické dopravy na nehodovost

Vysledky danskeé studie (The effect of roundabout design features on cyclist accident rate, Hels,
Bekkevold, 2007) ukazuji pozitivni vztah mezi po¢tem cyklistu a poétem nehod po
prestavbé prasecné kfizovatky na okruzni kfizovatku, stejné tak jako narust
pravdépodobnosti vzniku nehody (tento vztah byl jesté zfetelnéjsi, pokud byly
vylou€eny nehody samostatnych cyklist). Tento pozitivni vztah mezi poctem
cyklistl a potem nehod potvrzuji i ostatni autofi (Schoon a van Minnen, 1994, Briide a
Larsson, 1997, 2000). Ekman (1996) uvadi, Ze i kdyz pocCet nehod s rostoucim poCtem

v v

dopravy.

Jacobsen (2005) na zakladé rozsahle srovnavaci studie uvadi, ze
pravdépodobnost stfetu chodce Ci cyklisty s motorovym vozidlem klesa, ¢im vice
lidi jezdi na kole €i chodi pésky. Autor pfedpoklada, Ze davodem je adaptace
chovani fidicu na zvysené intenzity zranitelnych ucastnikt provozu.
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Vliv intenzit motorové dopravy na nehodovost

Dle odborné literatury je vztah mezi intenzitou motorovych vozidel a poCtem

nehod s cyklisty znacné pozitivni (viz napr. Layfield a Maycock, 1986, Schoon a van Minnen,
1994, Briide a Larsson, 2000, Perseaud a kol, 2001, Elvik, 2003, Alphand a kol., 1991).

Dle CROW (1996) se na okruznich kfizovatkach s intenzitou 8 — 10 000 vozidel
za 24 hodin nehody s cyklisty stavaji zfidka, bez ohledu na zpusob vedeni
cyklisti kfizovatkou. V pfipadé intenzit vysSich jak 10 000 vozidel za 24 hodin
je z hlediska bezpecnosti nutné veést cyklisty separované. Vyzkumy ukazuiji, ze
okruzni kfizovatky, na kterych dochazi ke kombinaci malych intenzit cyklistd a
vysokych intenzit motorové dopravy, jsou méné bezpecCné nez kfizovatky

s vySSimi intenzitami cyklistické dopravy.

Dle Brida a Larssona (2000) jsou okruzni kfizovatky s intenzitou motorové
dopravy mensi jak 10 000 vozidel za den a méné jak 1 000 cyklistd denné pro
cyklisty bezpe€néjSi jak okruzni kfizovatky s vySSi intenzitou dopravy.
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Vliv rychlosti na nehodovost cyklista

Danska studie uvadi, Zze mezi rychlosti vozidel a poCtem nehod s cyklisty je
zfejma pozitivni zavislost. Tato pozitivni zavislost byla publikovana také Brudem
a Larssonem (2000), ktefi vyhodnocovali rychlosti na vjezdu, na okruhu a na
vyjezdu z okruzni kfizovatky.

Existuji indikatory, které naznacuiji, ze takoveé usporadani okruzni kfizovatky,
které redukuje rozdily v rychlostech mezi cyklisty a motorovymi vozidly, zvySuje
bezpecénost cyklistu. NiZSi rychlosti vozidel maji potencial ke snizeni poctu
nehod a zavaznosti nasledkl dopravnich nehod u v8ech typa ucastniku
silniéniho provozu (C.R.O.W. 1993, Davies et al 1997, Department For Transport UK 2003,
Swedish National Road and Transport Research Institute 2000), prispivaji ke zvySeni
postfehnutelnosti cyklistu fidi¢i motorovych vozidel (Rasanen a Summala 2000,
Summala et al 1996) a usnhadnuji cyklistim manévrovani pfi jizdé okruzni
krizovatkou.
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Vliv navrhovych prvkiu na nehodovost cyklistt

Vliv navrhovych prvkl pro cyklisty na nehodovost cyklistd byl podrobné zkouman
Schoonem a van Minnenen (1994). Jejich studie nezjistila zadny vliv navrhovych
prvkd pro cyklisty na pocet nehod u okruznich kfizovatek s intenzitou dopravy

v v

oddélenych cyklistickych stezek.

Jorgensen a Jorgensen (2002) nezjistili Zadnou zavislost mezi typem vedeni
cyklistl okruzni kfizovatkou a nehodovosti cyklistl. Briide a Larsson (1996)
nez vetsi Ci vicepruhové okruzni kfizovatky. Jestlize mensSi okruzni krfizovatka je
bezpelCnéjsi jak vétSi okruzni kfizovatka, tak pro stfedovy ostrov to neplati. Dle
stejnych autord jsou okruzni kfizovatky se stfedovym ostrovem vétSim jak 10m
bezpelngéjsi jak okruzni kfizovatky s mensim stfedovym ostrovem.
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Velikost okruzni krizovatky

Pokud jsou cyklisté vedeni samostatne po obvodu, prodluzuje se délka trasy
cyklistd a snizuje pfimost trasy. To nahrava vedeni cyklistu okruzni kfizovatkou
spolec¢né s motorovou dopravou. Na vétSich kfizovatkach (s prumérem stfedového
ostrova vétSim jak 25 m) narustaji rychlosti motorové dopravy, coz vede k narustu
predjizdécich a prupletovych manévru. Vysledkem vysSich rychlosti a jizdnich
manévru je vznik konfliktnich situaci mezi jizdnimi koly a motorovymi vozidly.
Jedna se zejména o konflikty mezi cyklisty jedoucimi po okruznim pasu a
rozmeérnymi vozidly (nakladni vozidla, autobusy), které se snazi kfizovatku opustit,
coz zvySuje riziko vzniku nehod pro cyklisty. Z pohledu bezpecCnosti je tedy vhodné
na rozlehlejsich okruznich krizovatkach vest cyklisty separované vné okruzni
kfizovatku.
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Dle némeckeé studie Fusganger- und Radverkehrsfuhrung an
Kreisverkehrsplatzen (2000) jsou malé okruzni kfizovatky z pohledu cyklistické
dopravy bezpeénym a doporuc¢enym FeSenim. Vedeni cyklistu spolecné

s motorovou dopravou je bezpecnym zpUlsobem pro nizké ¢i primérné intenzity
motorové dopravy. Od hodnoty intenzity 15 000 vozidel za 24 hodin by toto
vedeni cyklistd mélo byt pouzito pouze v pfipadé, ze cyklisté jsou vedeni
spoleCné s motorovou dopravou jiz na prilehlych usecich. Dle analyzy
nehodovosti se jako velmi bezpeénym jevi i samostatné vedeni cyklistd po
odsazené stezce po obvodu okruzni kfizovatka. Hodnota odsazeni je uvadéna
vV rozmezi 2 — 6 metra.
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Ceské predpisy
CSN 73 6102 ,,Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich*

6.2.10 Jestlize je na jizdnim pasu pred okruzni kfizovatkou jizdni pruh pro
cyklisty, odkloni se mimo okruzni jizdni pas nebo pokracCuje na okruznim jizdnim
pasu. Z hlediska bezpecnosti provozu na okruzni krizovatce je vhodnéjsi
vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty mimo krizovatku.

6.2.11 Jsou-li soubézné s jizdnim pasem pro silniCni provoz na paprscich
okruzni kfizovatky vedeny chodniky nebo stezky pro chodce a/nebo cyklisty,
navrhnou se také v prostoru okruzni kfizovatky, ale je Zadouci jejich fyzické
oddéleni od okruzniho jizdniho pasu a s napojenim na prechody pro chodce a
cyklistické prejezdy kfizujici paprsky okruzni krfizovatky.

viwv s

6.3.2. Nejdulezitéjsi vlastnosti okruzni kfizovatky je schopnost zajistit
vysokou uroven bezpecnosti dopravy....
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Vedeni cyklisticke trasy na krizovatce musi byt zfetelné a pochopitelné svym
dopravné technickym usporadanim. VUuéi ostatnim druhum dopravy, se kterymi
prichazi cyklisticka doprava do kontaktu v prostoru kfizovatky, musi byt jasné
urCena prednost v jizdé.

Jestlize je cyklisticka doprava privadéna ke kfizovatce na jizdnim pruhu/pasu nebo
na silnici zpevnénou krajnici (viz CSN 73 6101 a CSN 73 6110), cyklisté jsou
soucasti dopravniho proudu a na kfizovatce se fidi pozadavky zvlastniho predpisu.
V tomto pfipadé se pro cyklistickou dopravu na prisecnych, stykovych a okruznich
kfizovatkach s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu obvykle nenavrhuji
zadna opatreni a cyklisticka doprava je vedena spole¢né s ostatni silniéni
dopravou.

Pokud je navrzen jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru mistni
komunikace nebo jizdnim pasu silnice, musi byt usporadani urovnove krizovatky
navrzeno tak, aby se cyklisté mohli pohybovat v kfizovatce bezpecCné a bez
problému s orientaci. ...Jizdni pruh pro cyklisty umistény v hlavnim dopravnim
prostoru smérujici k okruzni krizovatce je vhodné prevést pred krizovatkou
do pridruzeného prostoru a timto prostorem obejit okruzni jizdni pas. Pri
stisnénych mistnich podminkach je mozné jizdni pruh pro cyklisty vést podél
vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu d barevnym odliSenim od jizdnich
pruht pro motorova vozidla.
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Vyzaduje-li to dopravni situace a mistni podminky, je mozné prevest jizdni pruh
pro cyklisty z pridruzeného dopravniho prostoru pred kfizovatkou do hlavniho
dopravniho prostoru
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TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Cyklisticka doprava v hlavnim dopravnim prostoru

U okruzni kfizovatky (viz TP 135) s jednim jizdnim pruhem na okruhu je

z hlediska bezpecnosti nejvyhodnejSim resenim vedeni cyklistického provozu
spole¢né s motorovou dopravou v hlavnim dopravnim prostoru. Jizdni pruhy
pro cyklisty se v hlavnim dopravnim prostoru kfizovatky vétSinou nenavrhuiji.
Pro vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru jsou okruzni
kfizovatky s vice jizdnimi pruhy na okruhu vétSinou nebezpecné a navrhuji se
obvykle v pfidruzeném prostoru.

Cyklisticka doprava v pfidruzeném prostoru

Vedeni komunikace pro cyklisty v pfidruzeném prostoru je u okruznich
kfizovatek s jednim pruhem vetSinou méné vhodné a uplatnuje se ve zvlastnich
pfipadech (konkrétni vyuZziti zavisi na intenzité cyklistd, intenzité motorovych
vozidel, trasovani komunikace pro cyklisty, pfevazujicimu véku cyklisti apod.).
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TP 135 — Projektovani okruznich krizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich

Pokud je cyklisticka doprava vedena po pravém okraji jizdnich pasu kfizujicich se
komunikaci, je pohyb cyklistd v okruzni kfizovatce veden po vnéjSim obvodu
okruzniho jizdniho pasu.

Pokud je provoz cyklistl veden samostatnou cyklistickou stezkou, Ize ji bud
napojit na okruzni jizdni pas kfizovatky viezdem a vyjezdem obdobnym zplsobem
jako misto lezici mimo silnici,

nebo ji vést mimo okruzni jizdni pas. V tom pripadé cyklisticka stezka kfizi vetve
okruzni kfizovatky kolmo stejné jako pfechody pro péSsi (zpravidla soubézné s nimi)
Podle potfeby Ize vySe uvedené zpusoby vedeni pohybu cyklistl v misté okruzni
krizovatky kombinovat.
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Vedeni malou okruzni krizovatkou

(ERA 2010, Nemecko)
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Vedeni malou okruzni kfizovatkou
(ERA 2010, Nemecko)
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Vedeni malou okruzni kfizovatkou
(ERA 1995, Nemecko)
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Vedeni malou okruzni krizovatkou vétsich rozmeéru
(ERA 2010, Némecko)




Diky za pozornost petr.pokorny@cdv.cz



