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METODA DOPRAVNICH
KONFLIKTU

1 Efektivni nastroj pro sledovani u€innosti
novych dopravne stavebnich nebo
dopravné organizacnich opatreni

1 Neni nutno cekat nékolik let, nez se

shromazdi dostacujici udaje z nehodovosti

1 Soucasti Metodiky bezpecnostni
inspekce pozemnich komunikaci (CDV,
2009)

1 ke srovnani bezpecnostniho chovani
ruznych vyznacnych znaku dopravy nebo
dopravnich pravidel.




Popis upravené metodiky pro provadeni
pruzkumu konfliktnich situaci
v podminkach Ceskeé republiky

Metodika definuje:

a) Zavaznost konfliktu,
b) Typy dopravnich konfliktu,

c) Jak a kdy provadeéet analyzu
dopravnich konfliktu,

d) Prezentace vysledku.




a) Zavaznost konfliktu




a) Zavaznost konfliktu
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b) Typy dopravnich konfliktu
1) BODOVE (KRIZOVATKOVE)
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b) Typy dopravnich konfliktu
2) USEKOVE




c) Jak a kdy provadet analyzu
dopravnich konfliktu

o

Skoleni personalu,
technika pozorovani,
obdobi pozorovani,
podrobnosti pozorovani.

o

o
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Skoleni personalu

< Ruzni pozorovatelé musi
zaznamenavat tytez konflikty
jednotne.




Technika pozorovani

Personal a umisténi pozorovatele (misto
pozorovatele je oviivheno prostorovou
dostupnosti, pozorovatelé by se meli pokusit
byt pro ridice nenapadni)
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Zarizeni




Obdobi pozorovani

» Mereni je nutne provadet vzdy ve spickove
hodine, ktera je nejcasteji dosahovana na
vetsine komunikaci — v jarni a podzimni
mesice (04, 05, 06, 09, 10) v dobe 14:00 h -
18:00 h bezneho pracovniho dne,

Pokud intenzita vozidel ve Spickové hodine v
lokalité klesne pod 100 pvoz/h
(prepoctenych vozidel za hodinu), je nutne

provadet delSi mereni nez 1h.




Podrobnosti pozorovani
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d) Prezentace vysledki
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Pocet konfliktnich situaci podle typu

Relativni konfliktnost [konflikt. situaci /100 j. voz*h-1]
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Mikroanalyza -

srovnani nehod a Na Jelendc
dopravnich

konfliktu
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10x - skoronehoda pri
krizeni (7x pripojent,
3x odpojeni)
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1x - nehoda pri krizeni










Nastroj pro sledovani ucinnosti
opatreni

Projekt Ministerstva dopravy CR ,Bezpeénost
navrhovych prvku pro cyklistickou
infrastrukturu® (ROCY) zkouma:

1 bezpecnost ruznych zpusobu vedeni
cyklistu okruznimi krizovatkami

1 vyhodnocuje vhodnost pouziti
viceucelovych jizdnich pruhu v nékterych
ceskych mestech




Nastroj pro sledovani ucinnosti

opatreni
1 vedeni cyklistu okruznimi krizovatkami
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Viceucelovy pruh
viceucelovy pruh X cyklopiktokoridor
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Jizdni pruh pro cyklisty, ktere smi byt V20 - Piktogramovy koridor pro

pojizdeny ostatnimi vozidly, jestlize cyklisty = vyznacCeny koridor

zbyvajici Sirka vozovky neni pro mijeni doporucujici stopu prijezdu jizdnich

motorovych vozidel dostatecna. kol. Navadi cyklisty a upozornuje
ostatni ucastniky provozu.
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Dekuji za pozornost

Ing. Josef KOCOUREK, Ph.D.
kocourek@fd.cvut.cz

Ing. Tomas PADELEK
padeltom@fd.cvut.cz

CVUT v Praze Fakulta dopravni
www.fd.cvut.cz




